Przewodnik po Aeroklubie Nadwislanskim
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Wstep

Niniejszy przewodnik jest przeznaczony dla nowych pilotéw i ucznidéw-pilotow dotaczajgcych
do naszego klubu oraz dla os6b z ukonczonym kursem podstawowym ktore chca dalej odbywac
szkolenie lotnicze. Poradnik ma zapewni¢ podstawowe wiadomosci i ,,know-how” w naszym
aeroklubie, glownie skierowany jest on do szybownikow, ale i piloci samolotowi znajda tu cos
dla siebie.

Mapy

Mapy, ktére wszyscy latajacy musza znaé to rejon lotniska oraz kroki lotniska.
https://www.ais.pansa.pl/vfr/aip.html nastgpnie AD > AD 4 > EPGI

Budynek

Pomieszczenia, w ktorych zatatwicie wszystkie sprawy to administracja (ptatnosci i noclegi,
wyszkolenie (dokumentacja lotnicza i przebieg szkolenia), biuro techniczne (dokumentacja
techniczna, zglaszanie usterek), sala wykladowa (Odprawy) oraz sala przygotowania do
lotow wraz z spadochroniarnig (PDTy, spadochrony, akumulatory, klucze).


https://www.ais.pansa.pl/vfr/aip.html

Lotnisko

Najwazniejsze punkty na naszym lotnisku to: budynek gtéwny, hangary: samolotowy
I szybowcowy stacja paliw, wiata i garaze (mapa 4-0 w AlS).

Miejsca codziennego roztozenia startu na dwoch kierunkach 13/31, drogi kotowania i miejsca
ustawienia szybowcow do startu na termike.

Nalezy zaznajomi¢ si¢ z charakterystycznymi punktami orientacyjnymi W rejonie lotniska,
punkty dolotowe/odlotowe (mapa 5-0 w AIS), charakterystyka kregu (potudniowy
szybowcowy i pétnocny samolotowy) i podejscia do ladowania (od zachodu las od wschodu
zalesiona gorka)(mapa 4-0 w AlS).

Wymagania przed rozpoczecie lotow w AN

Optacone z gory loty, ktére planujemy wykonac,

Podpisana deklaracja cztonkowska oraz regulamin wykonywania lotow,

Znajomos¢ instrukcji operacyjnej Aeroklubu Nadwislanskiego,

Wazne badania lotniczo-lekarskie,

Kazdy uczen-pilot zobowigzany jest do posiadania ubezpieczenia NNW,

Piloci muszg wiedzie¢ kiedy wykonuja lot pod nadzorem instruktora tj. kiedy nie
spetniajg warunkéw; 15 lotow w tym 2 loty z instruktorem, 5 h i 5 lotow na kazda
metodg startu w ciggu 24 miesi¢cy od danego dnia lotnego.
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Dzien lotny

Odprawa przedlotowa

Dzien lotny w Aeroklubie Nadwislanskim zaczyna si¢ punktualnie 0 9:00 (prosimy
o nie spdznianie si¢) na sali odpraw gdzie przedstawiana jest sytuacja meteorologiczna,
ruchowa oraz jest przydzielany sprzgt i instruktorzy na dany dzien a takze ewentualne uwagi
do dni poprzednich.

Przed wyj$ciem do hangaru

Nastepnie osoby zainteresowane lataniem pobierajg segregatory PDT, spadochrony
i akumulatory w Sali przygotowan do lotu. Nalezy sprawdzi¢ akumulator: akumulator z
numerem szybowca podtacz do miernika, wcisnij przycisk obcigzenie. Napigcie musi wynosi¢
min. 12 V. Jedli jest ponizej, akumulator nalezy podtaczy¢ ponownie do tadowania i zglosic¢ si¢
do dzialu technicznego po akumulator rezerwowy. Pierwszy wychodzacy w strong hangaru
pobiera klucz z wieszaka obok szafy ze spadochronami..

Czynnosci hangarowe przed lotem

Kolejng czynnoscia jest udanie si¢ do hangaru szybowcowego oraz wystawienie
sprzetow (UWAGA! Osoba KIERUJACA wyhangarowaniem musi by¢ pilotem z licencja
lub instruktorem). W tym samym czasie odbywa si¢ roztozenie kwadratu na ptycie lotniska
(wyznaczone osoby). Po otwarciu hangaru klucz umieszczamy we wskazanym miejscu (na
filarze w hangarze szybowcowym, w szufladzie biurka w hangarze samolotowym). Po



wyciggnigciu sprz¢tu nalezy go przygotowac (umy¢, uzbroic¢). Po wyhangarowaniu zamykamy
hangar. NIGDY NIE ZOSTAWIAMY OTWARTEGO HANGARU BEZ OPIEKI!

Mycie szybowcoOw

Akcesoria do mycia i tankowania i transportowania szybowcow znajduja si¢ przy
lewej (wschodniej) Scianie hangaru szybowcowego. Nie uzywamy wiaderek z placu zabaw! Na
zewnatrz W blaszanym schowku znajdujg si¢ krany z wodg. Prosimy uzywac Swiezej wody z
plynem i czystej szmatki/gabki do kazdorazowego mycia szybowca!

W pierwszej kolejnosci myjemy skrzydta, nastepnie stateczniki i kadtub, na koncu
podwozie. Jezeli szybowiec wrocit z ladowania w terenie przygodnym, nalezy szczegdlnie
doktadnie oczysci¢ dolne powierzchnie skrzydet oraz kadtuba wraz z podwoziem i koétkiem
ogonowym, a w razie potrzeby odkurzy¢ wnetrze kabiny. Odkurzacz przemyslowy na kotkach
znajduje si¢ w warsztacie szybowcowym lub hangarze samolotowym — prosze przed
wypozyczeniem zapyta¢ mechanika! Wode po umyciu szybowca nalezy wyla¢, a szmatki/gabki
rozwiesi¢ do wyschnigcia.

Czyszczenie oszklenia kabiny prosz¢ wykonywa¢ WYLACZNIE gdy zajdzie taka
potrzeba, z uzyciem pianki (niebiesko-bialy spray w puszce) i papieru do o0szklenia
znajdujacego si¢ na stojaku w hangarze samolotowym (przy biurku mechanika). Prosze nie
my¢ oszklenia na mokro Scierkami/gabkami do mycia szybowcow — grozi to trwalymi
uszkodzeniami pleksi.

Mycie samolotéw

Mycie samolotéw wykonujemy podobnie jak szybowcow, z uzyciem srodkdéw znajdujacych sie
hangarze samolotowym w szafce przy biurku mechanika. W szafce znajduje si¢ kilka ptynow
o réznym przeznaczeniu, dlatego prosze¢ czytaé etykiety. Wiaderka, Scierki, szczotki i gabki
znajduja si¢ na stoliku przy wejsciu do hangaru. Prosze rowniez czysci¢ zabrudzenia olejem
i spalinami na spodzie kadluba, szczegélnie w przypadku przelania oleju! Trudno dostepne
miejsca myjemy z uzyciem drabiny lub lezanki (przed wypozyczeniem nalezy spytac
mechanika).

Przeglad przed dniem lotnym

Przed zaciagnigciem na start nalezy wykona¢ przeglad przed dniem lotnym zgodnie
z instrukcja zawartga w PDT i po$wiadczy¢ go w PDT. Poswiadczenie (podpis) w PDT moze
wykona¢ osoba upowazniona do wykonywania lotow na danym typie, przeszkolona w zakresie
wykonywania przegladow i wypetlniania PDT — przeszkolenie takie udokumentowane jest
wpisem do systemu eCAMO. W przypadku braku przeszkolenia (np. podstawéwka
szybowcowa) przeglad nadzoruje i podpisuje instruktor nadzorujacy.
W przypadku stwierdzenia usterki nalezy ten fakt zglosi¢ do instruktora nadzorujacego i dzialu
technicznego.

Pobieranie odstoju, oleju i paliwa (motoszybowiec/samolot)

Odstoje paliwa zlewamy do pustych stoikéw znajdujacych si¢ w regale po prawej
(zachodniej) stronie hangaru obok biurka mechanika. Stary odst6j (poprzednig probke)
wlewamy do kanistra na dole regatu. Kazdy stoik jest podpisany znakami rejestracyjnymi.
Zlanie odstoju odnotowujemy w ksigzce odstojow (segregator na biurku).



Skrocona instrukcja pobierania oleju znajduje si¢ w ksigzce olejowej. Poziom oleju
sprawdzamy czystym bagnetem, na ZIMNY M silniku, lub minimum 30 minut po wytaczeniu
silnika. Wiasciwy poziom oleju musi miesci¢ si¢ w dopuszczalnym zakresie oznaczonym na
bagnecie - zar6wno niedobor, jak i nadmiar oleju jest niebezpieczny dla silnika. Olej do
uzupelnienia znajduje si¢ w regale po prawej (zachodniej) stronie hangaru, obok pojemnikdéw
na odstoj paliwa. Uzupehienie oleju odnotowujemy w ksigzce olejowej (segregator na biurku)
oraz w PDT. Uczniowie-piloci powinni wykonywaé te czynno$¢ zawsze pod nadzorem
instruktora! W przypadku stwierdzenia nadmiernego stanu oleju, nalezy odciggna¢ nadmiar
za pomocg odsysarki recznej, dostepnej w hangarze samolotowym (regal olejowy). Ewentualne
wycieki na silniku lub elementach samolotu nalezy starannie usung¢.

Paliwo pobieramy na stacji znajdujacej si¢ za hangarem samolotowym. Pobranie
zapisujemy w PDT.

Transport na start

Jesli wynik przegladu przedlotowego jest pozytywny, szybowiec mozna zaciggna¢ na
kierunek startu podany na odprawie. Szybowce zaciaggamy klubowymi samochodami
(prywatni wilasciciele korzystaja z wlasnych pojazdow) jezeli jest mozliwos¢ to na dwuholu
z zachowaniem procedur transportu.

Procedury na kwadracie szybowcowym

Na kwadracie nalezy stosowa¢ si¢ do polecen Kkierownika lotéw. Osoby
podpinajace ling 1 wypuszczajace szybowiec muszg by¢ szczegdlnie uwazne (ktdry zaczep
podpia¢? Kiedy pusci¢ skrzydlo?). Kierownik lotu wyznacza chronometrazyste, ktory musi
dbac o poprawnos¢ 1 kompletnos$¢ zapisoOw na liscie wzlotow.

W pierwszej czesci dnia do pojawienia si¢ odpowiednio mocnej termiki wykonujemy
loty po kregu (glownie ucznidw pilotdow) nastepnie po rozpoczeciu startow na termike loty po
krggu wstrzymujemy lub ograniczamy do niezbgdnego minimum. W godzinach
popotudniowych dla zainteresowanych wykonywane sa dalsze loty po kregu, po decyzji
instruktora w zaleznosci od dyspozycji psycho-fizycznych uczniow i personelu. Przed kazdym
lotem wykonujemy przeglad przed lotem (kabinowy).

Po lotach

Po zakonczeniu lotow nastgpuje wykonywanie przegladow po dniu lotnym,

zglaszanie usterek oraz zahangarowanie sprzetu ponownie przez osobe z doswiadczeniem (pilot
lub instruktor), oprocz szybowcow wykonujacych dalsze operacje lotnicze.
Po lotach odnosimy spadochrony do ponumerowanych szafek oraz podtgczamy akumulatory
do tadowania. Ostatni pilot wychodzacy z hangaru zamyka go i odwiesza klucz w Sali
przygotowan do lotow. Zamykamy dzien sprawdzeniem wypetnionych PDTow,
chronometrazy, ksigzki ucznia-pilota. (Wszystkie czasy muszg si¢ zgadzaé¢ z
chronometrazem).

Jako os$rodek szkolenia staramy si¢ aby kazdy z uczniow-pilotow i pilotéw wykonat
loty ale to od samych zainteresowanych zalezy ile lotow uda si¢ wykonaé. Sprawne
podczepianie liny, przepychanie szybowcow na start i prowadzenie chronometraza maja duze
Znaczenie.



Co warto mie¢ ze soba na starcie?

e Czapka (jasna okragta bez daszka — nie ciemnego koloru!),

e Okulary przeciwstoneczne,

e Prowiant, woda (niegazowana),

e Ubranie na ewentualng zmian¢ pogody lub na czas dluzszego wysokiego lotu
termicznego,

e Ksigzka ucznia-pilota, mapa,

e Dlugopis,

Zegarek.

nne

Obowiagzkiem ucznia-pilota jest biezace i rzetelne wypetienie ksiazki przebiegu szkolenia
szybowcowego (loty uwagi, inne) nastepnie przekazanie ksigzki do instruktora w celu
weryfikacji i uzyskania podpisu pod uwagami.
W przypadku laszowania nowego typu szybowca dla uczniéw-pilotow oraz pilotow z matym
doswiadczeniem wymagany jest lot sprawdzajacy z instruktorem. Instrukcja z zakresu wiedzy
wymagane] do przeszkolenia na nowy typ szybowca znajduje si¢ na tablicy koto Sali
wyktadowej oraz na stronie internetowej www.lisie.pl
Wszyscy piloci latajacy na Aeroklubowym sprzecie muszg posiada¢ wazne KWT i KTP.
Po wystapieniu usterki nalezy ja niezwlocznie zglosi¢ do instruktora nadzorujacego 1 dzialu
technicznego.

W przypadku pytan lub niejasnosci ZAWSZE mozecie zapyta¢

pracownikow lub instruktorow!

Osoby funkcyjne

Matgorzata Naro¢ — Dyrektor

Jakub Jankowiak — Szef Szkolenia

Wojciech Sredniawa — Szef Techniczny
Bartosz Staszak — Kierownik lotow/odprawy
Dariusz Leszkiewicz — Instruktor Szybowcowy
Wojciech Serwatka — Mechanik szybowcowy

Bezpiecznych lotow :)



